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Te emeines ; .
1.1. Zweckbestimmung

Das Schubboot 103 KW dient als Antriebsfahrazeug fiir Schub-
praimme des Typenprogramms flir den WasserstraSenbau im
Streckebverkehr und im Bugsierdienst. - ’
= : Durch die Anordmung eines ‘Schlepphakens bestebt auch die
& . MYglichkeit antriebslose Pahrzeuge zu schleppen.
. ) Das Einsatzgebiet iat der Pahrthoreioh V nach der DSRK-
Klaasirikation. Bk A -
Die griBte Vcrb:ndatemtion darr 1 x 170-t-Prebm im
Strom und 2 x 170-t~Prahme im tuhemd.am Wasser nicht
B . ilberschreiten. Mir Prahme mit Enpplmnuhimcn ist eine .
s ‘Schnellachlnﬂhqppluns mguqhm. Plir andere Prahme ist
~eine Seilkupplung mit apmrriahtung vorhanden.
Das Schubboot h.a.t dn Mkbaﬂs stmarhalla und gewithr= -~
loistat damit im Mcn Mm ei.ne Fixpunkththe
_' von 3.50 m, d-lh es hm Nﬂlnhpmtnﬂen dexr DDR -

Ao

..__xnﬂ;to:mm&u M e mﬂmimm 160 Std..

1!““ 3

ﬁﬁ-rsijl 5" t@bqfﬂ.nh vnrgaaahen.
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 Motorleistung bei m = 2000 mia™l 1ﬂ’3 KW
: s (Pahrt im Kanal)

e (bo:l Vnm a5 ltl/h)
: R

Vorzites . R e S
: Treibistdes b 4,92.3
| 'l‘nnhtilu‘ ;_"i_\ “1,94.3

’._,. --

SR Das hhrms wird mh 'aqu. mmma m % Sy

(B . lu.‘l.’lieht w M ﬂhuﬂ uﬁ &t'hllt d‘it Elau. i g

.. lastig. Bless Heaklastigkeit wird
_dureh Balhlt in- aq;- !arpiqt iﬁ m mmnu- ‘rot:no:u ‘50
3 _,_;uagssuchu, daB dic Gess ‘tduehu
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h des Mittelschiffes 15t dep ‘untere
er einem Winkel von 45° abgekantets
I:lukn.tnk ist auch hier ein Rundatahl ﬂ 30
l du Hintermhi.ttcn nrl&arb v o

A Betrie i en Bpt. ?
hrrmbm;a ¥on 8pt. O bis Spt. 9 int ein

_____ ? i "%
. ol - % B
L, X I ‘-- -" '..
LEEY £l Jl z
& : e gl
. - w3 o T
h- & e T S0 3 1
2. : % 33 P '.li
. . ok ; L
. i > M :{'E' - 2 .—- |
240 AR X
ey 1 'v";_':_- b " f:;

Geschwindigkeit: 'im Verband mit 2 x 470-t=Prahne ~ ?,1 knfb |

im Verband mit 1 x.“I?O-t-Pra.hn ~ 4,2 Ka)
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: mﬂ" B‘Niﬂhﬂ. des Vor- and Hj,nt'rmf_
3 M&uf*&m-tm p 30 mi:a’iﬂgcmm BEa
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*  Tunnel mit trapezfirmigen Quersghnitt ang&ozdneit. ,

' Durch diesen Tunnel ist die arford.arliohn ‘Bawcgu.ngstrot— .
heit fir die Dilse erreicht. R
“Aueh die Wasserlu:mhrung zum Propeller iat &adumh be- b
glinstigt. Von der hinterem Stirnwand aus ist auf'MS ein e

' 1150 um langer und 560 mm breiter Schacht.fir die Unter- LG
 bringung des Z-Getrisbes angeordnet. . R
Das Mittelschiff orstrmt sich von Spt. 7 bis Spt. 15.

. Dieser Bareiq.h hat oino ‘Bodenhebung von 100 mm. Eine Auf=

: | e kimmang ist {iber die ‘gesaute ‘Bchiffslénge nicht verge= B

{2 T sehen. Das Deckshaus ist von Spt. 3 bis Spte 14 angeordnety | }L' e

(PR £ Bs st 3,6 m breit. Bel Spt. 7 befindet sich im Deckshaus-| |

o - .'mk ein. &bnts vbn 450 m. !odnruh nm nsgn.cnst tiefo G
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2.3« Yerteilung der Rium _
_‘Maschinenraum | (| Bpts O bis Sptai?
Waschraum mit WO TVl 8Pt 7 bis Spt B8 1/2
s Wohnraum mit Koohgelegoqllnit Spts. '1/8 big Ept. 14
= Vorpiek . ] S { SPt. 14 bis| Spt. N
~S | : " AL | ' .'

|

‘2.8.1,  Sekbiodsaufteilumg . s ]
_'Du Schabboot ist .tn a (plumuktiom, H:Lnt;or-, '
% -_!i.ttola-%ruhift und.rl)’ckahahi shbaut. ;

'-Bodmvnng-n; inﬁu‘ka si:al amardne‘a. Ihr lichtnr Ab-
sband. sur ggmmt bwragt 20 ma,. e -

h}




BRS
;,uj" R

L 3pe 209‘0.' T : .*'-. '.‘._.'

6548 GEJ5 €7/8 o8/t

—

- — -

¢ S - Y ; ¥ % : B I. ,. . : - 3= 5. .
’ iwr - = = N o mas . -
“; '_ - A ) : » e : .. ' ’.:h , ‘ .‘,-_ .I' I 5 - ‘_
2'4.4. :-‘M' ! .h ¢ e ¢ -l . 25 -' 3 [ % - I'.T = r Bl : .[_ l.&.
/ - -
3 ]

-. & -_;.. ‘“,.4 % L : - 5
iy = o i O, Y 5
_'!;iﬂi"' e ESads PR ST (N
BB et W "
. A L . L ALy

’“gf?? -ix.lesn?:iﬁﬂ@-ﬁ*‘a'7%;i‘-’ ‘

1369.02-080 \ " Blatt: T

gteifen in dem genannten Bereich das Deck, den Boden
und die Stirnwend Spt. O aus.

i

2.4.3. Seitenwiinde i

_ Die Seitenwénde sind semkreeht angeordnet. Sie sind
5 ma dick. Die Bergplatte ist als Doppelung aus
Fl. 100 x 12 vorgesehen. Im Vorschiff ist die Dopplung
so hoch gefiiart, daf sie das Schanzkleid iliberlappt und

- dort mit diesem verschweift ist. Im tfbrigan Bereich ist.

Lia a1 dke .Boppm;g 1n Doekshahe nuy . mit cwr Manlmut ver-

_ ﬂﬂhﬂ'ﬁiﬂtn e : »
| Die Spenten bestehen aus nmmmmﬁl ‘6. Dis
. Zwigchenspanten sind aus FL. 50 x 5 gefertigt.
vy B:lc tha ruzm 50 mm uhnraitu,ﬂoak hinguse .
_ Deran schlieft sich ein 400 mm hohes Schinzkleid an.
- Das smmmam von Spt. O bim Spt. 17 50 mm ein-
w; Von Spt. 17 bis Spt. 21 geht d:qs B;h.anzklaid
in die Btnkrsch‘l:e mr. 4An dw wrderanmimmd stoht
~ das auhnnzﬂaid mkrachf. :

. P A
- e " -

nugamta mtm 1stmmm5m;dm1n.

' Das Hauptdeck ist von Spt. 3 bis. s;i..fs'r,m das Decks- .

mmm mmwt«ém. ﬂnmmmmtt

écn Eﬁy‘tm beﬂmﬂ,&tn&ohinﬂ!n}us&hiﬂ auf MS.
begrer __;.m Mt mmmmw. ImBaeka-_ 7

.,_"..‘..

te wn. m"i.. Hm vﬁﬁm mttdocklnke be-
W M- 18 auf der Stb-seite. Dieaa i;r-
e mvﬂ!’t*- ._:'.' :

alken bei Spt. 2, 18, 19 und 20 beatenen eus
aepT f‘ﬁv Im Stringerbereich ist die Ver-
int~Dé ' w n:l.ihl: 3oﬂannchter z

-




— e —

f?#i i 1369.02-080  * . Blatt: 8

T M ' Das Deckshsusdeck, igt 4 mm dick. Hier bestehen die

jhs 86 | . Decksbalken aus le 50 x 5. Im Bereich des Masolinen-
raumes ist in Dtcw“k anf der Bb-Seite eine
!untageluke flir den Aﬂtriebamotor vorgesehen. In diese

. Inke ist ein klappharoa Oberlicht eingebaut.

4 2.4.5. Schobte gl 5

o s  -' . .Das Sohuhboot ist dureh zuei Schotte bei Spt. 7 dnd
‘Spt: 14 in drei wasserdichte ﬂiuui‘nntertailt. Der mitt-
lere Raum ist dabei such nach oben' h4n durch den Stehl-.

bﬁmdu Iéhmmﬂ mmum ahgischlns‘n
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e . . 2.406. eo ' gy ' B gl o R/ f-.-
TR R G e Pag Deckshaua ist won Spt. 3 bis Spt. 14 angoordnet. e g 7ﬂr 4
_' S Die Deoknhnuulﬁngaw!nda und die Deqkmmaatimmnd e T
,; S5 ~ Spte 3 sind3¢bmm dick gevaut, Sie werden gesickt ausge- . | r i
Ttk fihrt. In der Stirnwand bei' Spt. 3.sind 2 Stablttiren els’ [
B ‘Pugiinge gum Magchinenraum angeordnet. Diese zwel Zuginge' i ¥ !
~ sind erforderlich, da manm im Ha.achinenmum nicht von
- elner Seite zur enderen gehen kann. D:tése Wend erh#lt . ";.'_ } -.I’-!',_ :
] R L weiterhin auf der Bb-Seite einen mﬁmd fiir die Durch- S, J:fi{.
03 o - filhrung des verléingerten Klilgenrohress - s B

: i W
Auf der Stb-Selte ist fiir den Durchgang der Antriebswella VRO
. eine Montageluke vorgesehen. Dié Steifen fir diese Wand . | |l
7 _"Nr'&en aus e 5@ x5 gnferugtu Die ‘lami ikt d.nrch das B ) J
. Hauptdeck hindurehgéfilirt und dann ‘geflanacht. Oben uteht Lo
L3 e Jlﬁnq_so ﬁ M‘ﬂaﬂ mfm&wk mg und‘ bildq‘t s+ :

- momit m MIeilta. o R ' b

:Klappre&ht#r d:lni 5:11 daa =

-




’ | l 1359.03-080. " 0 Blatts 10

| & 3 y

T
I

Kl s k I\":I:fl = el hﬁgngflﬂ}damcng ' b |
| , Das Pundament fir den Antriebsmotor ergtreckt sich iber [ |
den gesamten Maschinenraum. Ein Fundandntlangntr&ger '
verléduft auf Mitte Sehiff, der andere 690 mm von MS ent=
fernt auf der Bv-Seite, Die Léngstriger bedtehen aus

~ .. 6 mm Blech, 8ie baben Erleichtarungsldchan, deren GriBe
3 : sich mit der Steshﬁhe dndert. fn den’ Auflegestellen fir
den -¥otor haben/die i‘o;aplhttan eing E Hohe von 2,06 m {iber
Basis, Die maip;tqtm bestehen aus Fl. {100 1‘12 Zwischep

: o den bqid“ Iﬂnsktras und ag jeden Span# Quertrager { | L)
SRR milchtngesats.t, ibn sind nbu{:taﬂ.ls mit fErleieht s+ |
: ? o B .;duhuin varsehq:n.. Mtflj..nh wopd# Stﬁtz‘bleche; die ‘

. Sehiffsboden bis zur ‘Tobplatte J;einnu. gegen dle Fundn-_
:-mtlhnsstrh;or g«euf:;t., a:.o pabtqhm aru Blech 6 mm und
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i 3. Augriis tung

3.1+ Ankera tun :
Das Schubboot ist mit einem Heckankergeschirr ausgeriigtet.

Als Heckanker wird ein 250- kg-Klippanker in einer Anker- |

tasche gefahren. Er ist auf der Bb-Seite angeordnet und wird{ | s

von einer stdhlernen Ankertrosse mit Kettenvorlauf von 14 mm \.lll 2y
B |

Durchmegser und 50 m ‘a.nge gefiihrt. Die Troasge wird Uber
ein Rutschblech zu einer auf dem Deckshausdeck angeordueten
e : Ankerwinde mit hydraulischem Antrieb geleitet.

SRR M Fir den Anker ist eine Ankerkettenzurrung vorgesehen. go daB
s+ dde Winde such zum Verholen eingesetzd rerdan kann, Dexr -
: }~ _' Anker hat eine hge!.be.g ‘Ankerboje mit Bqaanaaﬂ. Der Heck-r
- “ankex: 18t sich, mit dm ‘Flunken nach hinten- ‘stehend, ,ﬂoll-u
m@ﬂ in die Ankertasche cmha;gn, wbei die Plunken um-

_‘-_‘__;.khppsm Stehen beim Einholen die. Flunken nach vorn, legen

sie sich en. den Sc!hiffqqu_, 80. dﬂ der imker 8 0,3 m aif s

{iber Heck stelit. Bin Drehen des Ankers mittels Bootahaken' 1R

. iat vom hinteren Podest aus ohne weiteres moglien. . - B

i:: Bugenkereusristung besteht aus einen’in ei i |

che gefahrenen 75-kg-K1i : el o 0

:' “'Vem,liinde bad:l.ent !::dcn.wm M Ankm kan:n tﬂsar d.:l._e. 1 b

A

CA78 290,07
4

|8 ‘ M dﬂl Ymuhift IM heidie:l ti& am &:haam tid e Bere t Gh 4 5:5:
i apt. ,18 bu. 19 a 2 mzkleiﬂpomr m, 5 ﬂnseorén ot h b
. ." x 1}

£ e s pla“' "ﬂ d“ m Vmehmiat sinh Je 5 xaaqn an Pom :
M m mmxf n:l!td Mﬁilﬁig an 8:'.‘]: :;: 5 ;ﬂ
;rdféh Spt.. ﬁ»’hia 2 de2 Bahanmeup,uﬂ ar. 3 Y ,.;'."g 1
- Die Poller sind mit dem Deck versohweist twl.' angeordnet. :
Ve ! 11!01101' tst" 283wt ¢ werden ala Aoy ;

997779 LIEAS(L Spf8.6/6 478 65/5 04/ 67/8 5o TR o s

. ‘".,_-_-._"-"'-m'“” ruhaehu. Sbbir, 1 Hadatakes 2%, hns._ 5 Bwh A
m]r mtn%am‘amg4nmma R -!
e .ﬂmﬁ‘mmv g 20 mm (Dederonseil), 50 m leng :“Gmmﬂ m::f = (M
‘-‘;l.ﬂmx m l;.'om g« Pir Verholzwecke . |. i )
g mm ﬂlf i- 7013&1:1 und m d“ ks | , ,

.‘_' l-..
2 TR AR S Y S N
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3+3+  Kupplungsausristung
' _Das Bchubboot erhdlt auf dem Vbrsehiff eine querschiffe
angeordnete Spindelkupplung 'm.tt einer Haltekraft von 10 Mpi
Die Spindelkupplung nimmt die 20 mm dicke ung 20 m lange
Rupplungstrosse auf, welche ilber einen Kupplungnpol’leﬁ "
umgelenkt wird und ibex die Poller des zu kappelnden Fahr-—
Zeuges zum zweita} Kapplungspoller des Schubbootes zuriick=
lduft und hier testga].egt wird.
Filr das Zusammenstellen von Verbdnden, fur deh Bugsierbe-
triﬁh und das Befahren von kurzen Strecken qrhdlt das
 Bcbubboot am Vorschiff (karz iUber Deck an der Btignwand)
_‘eine pmig angeordnete thnoﬂ.lmhlu.ﬁkuppluna. die ndch
ux__;ton hin mit Knochen varl&nqort und e-h mﬂm hin lib
-iblailer vs: en 13#':_-;__“;.';1__. T e ! ,,',=_ I
| ' éh ‘skn sohl re@huhqslc;eahx up-

enén es zd4 kuppelni

ﬁ. mtﬁh;endeq l.rbaiten mi’ Haoptd

' s‘b vamww ni'ﬁﬁ'Qis ei.nar Roiﬂlliﬁt :
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- Pegtfenster. Oberhaldb der Reimhmfmtor, der Klapp~

1369.,02-080 Blatts: 13

Fenater Tiiren en

. Als Penster sind fiir den Wohnraum ;]e Schiffnaite ein

Reichsbghnfenster 990 mm x 1120 wm Durahainht eingeba.ut.

. Im Wasch- und WC-Raum ist ein rechtackiges Klappfenatar

375 x 215 mm mit Mattglas angeordnet.. >

Plir das notwendige Tageslicht im Maachinanraum sorgen Bb

ein rechteckiges Klappfenster 375 x 215 mm, die. mi? einem
Oberlicht besbliokte; auf dem Deckshausdeck sngdordnete .
Montageluke sowie die in den Maschinenrsumtiiren befindlichen
fengter gowie der drei Stehltiiren gind ne.gmmen ange-" :
bracht. tlln xmalz erhelten msitslich ‘einen Gazeeinsatz.

e Ban Rudarhana iet nach allen Seiten mif groﬁan Fenstern
:"-.' 'mraﬂhon ij bum mrderm Mtfmtsr sind nach oben - :
' aufklappbat- mwm Das. s-tb-mtw w:l.:ed i eimer .
Sosheihm:s P PAT

E: ansgaﬁi:tﬁ.

m Z'ngmg m mmm&; Iahwe uml mhmwn arfolgt -
durch. ‘ginen Hiadm'ms ant ﬁo;r Etb-&eﬁa Als Anﬁentur 134;_ .

_ eine Stahltir mit Pestfenster wnd Drickergriff vorgesehen. ||

.,_-_.

- Das Ruderhens und die beiden znmn m hchinm sk M
| haben ebenfells Stamltrem. . - gul

_ tlm aine gu‘ta w&kﬂit det& und B‘kh mittqohifta
;_:.____uogmden m sowie der Vonpi&ﬂu erhalten, siml
_,'ﬂiﬂﬂé nit ;la einem ﬂl&ttﬁwmkenaoem ’e'mehm. niéaa 4

_. 1""‘“‘“ hﬁiﬂw hﬂm& B m@ s{a 7

3l um mx@m sm SR _j:?-;?:.. B
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_ Rhﬁtungaiinge @ 700 mm, von demen einer mit einer 28 m

4 gesetzlichen Vo
Zustzlich ist e

6 etne Eay ot

: L_flatunnqn B&:—ﬁi&i er ] 3
-mmmmmmww am Schott Spt. 3.; -.

| -;_-?bruahiaduns Sisaa1!1assun." Sake, e
- -tlaggl 1 logﬁphmn‘und‘1 Iumﬂadiuihnxn.1mnnwalstinﬁigenﬁ,ﬁ
N In das M-rh-nﬂnk m m Mrm mt, o
. Uber mw-u aﬂl@pt bazw.. j,n m.nmmng god;'aht
"utdla kann. : R S _

nu mmlmm nur bei nhsoﬂqppm Iaat. Sohein-
_uurfirfunm uhgnklappter Blink— und Uu:nlannhta gnhaltan : "‘

Esarﬂan;l_‘,
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et - und’ ausri

Die Reftungssusrlistung bilden zwei auf Bb- und Stb-Seite
verteilt angeordnete, am Deckshausgeliinder befestigte

langen Rettungsleine susgeriistet ist.
Der auf MS am Ruderhaus klaeppbar befestigte Signalmeast
(Mast in Aluminiumanafﬁhrung) gewdhrt das Setzen der jm
Fahrtbetrieb arfurderlichan Laternen emntsprechend den
iften flr die Lichterfihrung. :
Mastoberteil zum Betsan der erforder-
lichen Laternen fiir den Kopfprehm mitgefihrt. Stb-seitig
am Ruderheus ist eine schwenkbare, vnn 1nnen.bad1anbare

Fary

3¢8°Ennnsntafb1 angaerdnstb g'x_-ﬁ_ : S o
An aea vardarun D

____;f um &u#!?ﬁ;g&anaachnankhar) fiir
die Seitenlatesnen ‘ur fufnehme der Bb- und 5tb~Posltions-

r) "fﬂthmgnnmraie

‘-f'h’" -t

35 s Py S L
-.,' y -u—'-ﬁ»a' "zta,.-\ ){__Jggnv‘;e_;._:_ 5“.,.

-""‘"t"‘ g o _.'e'!‘ ,f‘

"""Memn-mut a:ioh Bb und Stb | | |
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. 3.7+  Leitemm, Tr Stufen linder e
55 ; : Die Freirfume sind Uber Leitern zu bogahen.
| : Zum Deckshaus gelangt man Stb liber eine auf dem Worschi£f
' ~ angeordnete Ireppe. Ein Treppenabsatz, der als Zugeng zum
' | Ruderhaus in abgesenkter Stellung diemt, ist als Podest ;
- aupgebaut. Die sich unter der Treppe baf:l.ndliohe Nische ;
ist umbaut und verschlieSbar und kapn zuf Jl.ufbawahm,g
von Inventar (z.B. Kenister) verwendet werden. Eine
weitere 'l'reppe auf dem Peckshausdeck ermdglicht den anans
_ - zum Rudexrhaus in ausgefahrener StoJ.lung _
o . Auf dem Vorschiff ist en béﬁm Seiten ¢in’ Hﬁppbarsr
CE| - Doemons cnssorenet, dio e Drergans m seimppeiten
2} v Prebam d!.mq..
8 D Gelinder hsbm M Daakmm 3h und stb m Spt.

-

P bis Spt. 14, die nach oben filrenden Treppen, das Ruderhaus-
~: podest ‘und. &10 obere Zum:treppa zam Ruderhaus. Am 3&&@37 e

pe kleid 831:. 0. ist eine Aht!tohmg Fiir Ankerkaanha und Ge- . A
e ‘triebeschacht vorgesehen, die Mﬂhﬂﬁi& als Ubergang BN
dient. Hber dem -Schanzkleid ist von Boxd zu Bord reichend | L
sl T e mmbma Gelknder vorgesehen. Zur Sicherheit der j B
e ‘Beﬂatmmq ist ein weiteres einsteckbares ‘Gelénder mit Seil- || | .
S Surpiag er m Stb- und m—mﬁgm -Schmﬂ:leid angeordnet || ||
| 5.8 asmm ' e o e s e ) B
3 g A1isr

. Diverse. Hﬂhmnaan fur Anarizshngn- und mmtmemm&, TR
- sind Ubersichtlich und sioher nach Urtlichkeit vorgesehem. || |
Pir die 'mrp:lsk wird zum Einsetzen der I‘aﬂaarstrahlpmpa : 20 Tl
_ein StopfenverschluS auf der Bb-Seite im Hauptdeck swimohen | |
Spt. 14/15 vorgesehen wnd fir die Hinterpiek oin Stopfem- ' ||

_ verschluB suf der Stb-Seite zwischen Spt. 6/7« = - F R
 Notwendiges Bootemamninventar und Werkzeug sind (sus der . R

febineBedon Ax 397/77 EIL/1 16 63/6 53/8 GAse Bb/n e

Inventarligte ersichtlich) in deén Preiréumen untergebmht. i
i T dil m‘tlrbr:lnmc des LandanschluBkabels ist auf dem f‘ |l
mdiuk eine vcrschueﬂbue Stahlkiste vorgesehen. LR B

S0 _Bnmha.ohn, wie z.B. Anleitung der Ersten Hilfe, tlhfa,]_l- R
f-.;‘ ',:'_‘hgelmah u-;n. ninﬂ :ln Merhmm untarsabracht. ik .
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Als Hebevorrichtung rﬂr die Enopelleruaa dient ein, unf’
dem Schangkleid befestigter, nchwenkharer Anslegerbock
mit einem aufsteckbaren toten Mannh.

Durch Abschiikeln deg Hbokankera und Festlegen des Ankers

mittels Ankerkettenzurrtmg kann die Ankartrnaaa fiir diealn
Zwack varwandat werden.

Die Einriohjnng 1at untor znsrundplasuns dtr ngiducwzuﬂd
DﬂRﬂi?arwehriften lntnorfan. Sie- iﬁi'ﬁaatphdtlil der komb.
"-'_xach- und m:uw mu ic una qng., s:tuf ﬂiant der. tmmr-

L




4oy

400 mm dick. Bb lst ein Jtlriger Kleidsruchxank nit cinen
| wverschlieBbaren Schubfaeh a.nseordnet.

zﬁrrnchrank~Unterteil ist fiir die Unterbtingung der zweiflam=
" ‘migen Propan-Kochanlage mit Zindsicherung und einer Doppel;
. splle ausgelegt. Die Bedienung der Propaungasanlage und die
_;5,ff11Au£arhetriebpatsuns darf nur von der Besatzung vorgenommen
.. werden. Die Besatzung nus dariiber von Betreiber. ‘belehrt
7 wenden.: ‘Quartalsweise muB ‘gine Neubelehrung stattfinden.
" Der ﬂuehuets aaaﬂher mnﬁ 1u‘Arbeitssnhutubnoh erbracht

1369..02-080 Blatt: 17

. Binrichtung Wohnraun
Zur kurzzeitigen Benutzung als Bchlnfgeleganheit ist am
Schott Spt. 14 eine feste Koje und eine-Klappkoje ange-
orﬂnet. Die Polsterung besteht aus PUR-Schaumstoff welch,/

Die Wantl Spte 8 1/2 ist nach Bb mit einem. Kuichenschrank-|
Ober- und Unterteil und nach Stb neben der Eingangatur
mit einem 80 emt hohen Eokachrank eingerichtet. -Das Kilchen=

wsmmu e &3

__ Daneben ist eln E—Eﬁhlsahﬁ:anl:.au:t 24 Volt-Betriab ungabaut o
. /sufgestellt.’ ' i

. Desweiteren sind 1 Tisch m 2 Polltarsﬁﬁhla vorgasehml. _
%,;Gn 1u WC: div Iasehgalosuﬁhotz platzulﬂig,au varheaaern,:-e
I dst das wgmmm 560 x 440 in dem alsg m::kscnott

_ummmm__smﬁ s;:i. a 1/?. oingexum..

15t ;.s: M m-nn-mhbmm gowegert.
nterh ,;unqéon mna.on :ﬂ.t 10 mm Habol-

Yom.wtmnt

u!? ait d&x‘ﬂtan ind.
| gxiem; 'S1tbhny
7m.1_, Tor und ein fcriuhliaﬂﬁarar Bullaohrgnk
Jand ;-_‘m; ,?; nxp::ms nnsebmcht. | il
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| ‘ Dag Fahrzeug wird mit folgenden Anstrichsystemen versehenz ~|f

: . N g, ; T8 ¢ wtr ! . » ,j
- 5¢%1s Auflenhent und Bodens AR
o - 4gchichter, Antifouling griin 5 !

i 5.2 Oberhalb der Fasserlin:la ammwu-n Schanzileid

“von aulleny - : ;

mmehter, Antiwmsivo unﬂ ﬂnaflez nohm: n:l.t .
miﬂin atroqu ¥ i
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